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ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY?
zdnia ..., 2021 r

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie egzaminowania os0b ubiegajacych si¢ o uprawnienia do
kierowania pojazdami, szkolenia, egzaminowania i uzyskiwania uprawnien przez egzaminatorow oraz
wzoréw dokumentow stosowanych w tych sprawach

Na podstawie art. 66 ust. 1 pkt 1 — 5, 7 1 8 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami
(Dz. U. 22020 r. poz. 1268 1 1517 oraz z 2021 r. poz. 720) zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 28 czerwca 2019 r. w sprawie egzaminowania
0sOb ubiegajacych si¢ o uprawnienia do kierowania pojazdami, szkolenia, egzaminowania i uzyskiwania
uprawnien przez egzaminatorow oraz wzoréw dokumentow stosowanych w tych sprawach (Dz.U. poz.
1206) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) w§ 11 wust. 7 po kropce dodaje si¢ zdanie:

,Nie stosuje si¢ w przypadkach, o ktorych mowa w § 15 pkt 5 oraz § 16 pkt 2 i 5 jezeli egzamin byt

przeprowadzany pojazdem, o ktorym mowa w art. 53 ust. 4a ustawy. ”

2) wi§13:
a) wust 3:
- w pkt 3:

-- lit a otrzymuje brzmienie
»a) nie wiecej niz dziewie¢ czgsci praktycznych egzamindw panstwowych w ciggu doby, a w
przypadku egzaminu w zakresie prawa jazdy kategorii:
- B+E, Cl, C 1 T nie wigce] niz sze$¢ czgsci praktycznych egzamindow
panstwowych w ciggu doby,
- CI+E, C+E, D1, DI+E, D, D+E nie wigcej niz pie¢ czesci praktycznych
egzaminOw panstwowych w ciaggu doby,”
-- w lit. b wyraz ,,pig¢dziesigciu” zastgpuje si¢ wyrazami ,,czterdziestu pigciu”,
-- lit. d otrzymuje brzmienie:
,»d) maksymalnie jedng czg$¢ praktyczng egzaminu panstwowego w ciagu godziny i
trzydziestu minut - w przypadku egzaminu w zakresie prawa jazdy kategorii C1+E,
C+E, D1, D, D1+E, D+E”
-- zdanie wspdlne otrzymuje brzmienie:
,,- nie dotyczy prawa jazdy kategorii AM oraz pozwolenia;
b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:
4. Dopuszcza sig¢:
1) wydluzenie czasu, o ktorym mowa w ust. 3 pkt 4, wylacznie o czas, ktory jest niezbedny do
zakonczenia egzaminu rozpoczetego przed zakonczeniem 8§ godzin pracy egzaminatora;

Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia
Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz.
U. 22021 r. poz. 937).
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2) skrocenie czasu, o ktorym mowa w ust. 3 pkt 3 lit b - d wylagcznie w przypadku jezeli
mogloby doj$¢ do przekroczenia czasu rozpoczecia egzaminu, o ktérym w ust. 3 pkt 112 -
przy zachowaniu pozostatych warunkow, o ktorych mowa w ust. 37,
c) dodaje si¢ ust. 7 w brzmieniu:
,» /1. Egzaminu, dla ktoérego na podstawie § 33 przyjeto, Ze osoba nie przystapita do egzaminu
i ustalono wynik egzaminu - ,,X”, za wyjatkiem przypadkéw o ktérych mowa w § 16 ust. 1 pkt 2 1
5 oraz art. 67 ust. 1 pkt 9 ustawy, nie wlicza si¢ do maksymalnej liczby egzaminéw, o ktorej
mowa w ust. 3 pkt 3 lit. a.”.
w § 18 dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:

»4. W przypadku osoby z udokumentowang opinig poradni psychologiczno-pedagogicznej
dysleksja dopuszcza si¢ przygotowanie dla tej osoby przez osrodek egzaminowania indywidualnego
egzaminu w zakresie czegSci teoretycznej, w ktérym uczestniczyé bedzie egzaminator prowadzacy
egzamin oraz inny egzaminator wyznaczony przez egzaminatora nadzorujacego. Egzaminator
wyznaczony przez egzaminatora nadzorujacego czyta osobie egzaminowanej tre$¢ pytan i odpowiedzi
wyswietlane na monitorze komputera. Pozostate zasady przeprowadzania tego egzaminu nie ulegaja
zmianie. ”

w § 37 w ust. 1 pkt 1 otrzymuje brzmienie:
,»1)starostom - w odniesieniu do instruktoréw 1 podmiotéw prowadzacych szkolenie bedacych w

ich ewidencji i rejestrze. W ramach przekazywanych danych dodatkowo wyszczegolnia sig
warant za pierwszym podejciem po koriczeniu szkolenia podstawowego:”

w § 42:

a) wust. 2 wpkt 8 wyrazy ,,w art. 112 ust. 1 pkt 2 ustawy” zastepuje si¢ wyrazami ,,w art. 112 ust. 1
pkt 1 lub 2 ustawy w zaleznosci od kategorii uprawnien”,

b) wust. 6 w pkt 4 wyrazy ,,w art. 112 ust. 1 pkt 2 ustawy” zastepuje si¢ wyrazami ,,w art. 112 ust. 1
pkt 1 lub 2 ustawy w zaleznos$ci od kategorii uprawnien”;

w zataczniku nr 2:

a) w tabeli nr 1 poz. nr 4 otrzymuje brzmienie:
4. Nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu wchodzacemu lub bedacemu na oznakowanym
przejsciu dla pieszych. ”

b) wtabelinr4 w:
- poz.nr 1 kol. nr 3 pkt 4 w czesci ,,Sposdb wykonania czg$ci zadania okreslonego w pkt 4 lit. b

tir 3 otrzymuje brzmienie:
,»- cofniecie pojazdem silnikowym w kierunku przyczepy w sposdb umozliwiajacy dokonanie
sprzegnigcia -

- poz.nr 2w kol nr 3 w:
--  pkt 5 skresla sig¢ litery ,,C1, C, D1”
-- pkt 6 zdanie wstepne otrzymuje brzmienie:
,dla prawa jazdy kategorii B+E, C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E, D, D+E, T:”
-- w zdaniu wspolnym stowo ,,jedno” zastepuje si¢ stowem ,,trzykrotne”
- poz.nr 3 w kol nr 3 po lit ¢ dodaje si¢ cze$¢ wspolng w brzmieniu:
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JJezeli infrastruktura placu manewrowego to umozliwia {0 przy wykonywaniu zadania
wybiera osoba cgzaminowana.

c) wtabeli nr 7 poz. 5 otrzymuje brzmienie:
»Przejazd przez skrzyzowania rownorzedne - w przypadku egzaminu w zakresie prawa jazdy
kategorii C1+E, C, C+E, D1+E, D, D+E i T zadanie realizuje si¢ w zaleznosci od tego czy
sytuacja drogowa umozliwia jego bezpieczne wykonanie oraz dostepnosci skrzyzowania.”

d) w tabeli nr 10 wiersz ,,C+E - egzamin przeprowadzany ciagnikiem siodlowym z naczepa”
otrzymuje brzmienie:

e) wtabelinr 11 w:

C+E - egzamin przeprowadzany

I 38 4 22 16,5 31,50 - | § 18| 7
ciagnikiem siodlowym z naczepa

- poz. 1 w kolumnie ,,Nazwa stanowiska” w opisie, opis lit. ¢ otrzymuje brzmienie:
»C-7,5mdlakat. Cl,C, D1, B+E, T
12 m dla kat. C1+E, C+E, DI1+E, D, D+E
13 m dla kat. CIl+E, C+E przeprowadzanej ciggnikiem siodlowym z
naczepy”
- poz. 2 w kolumnie ,,Nazwa stanowiska” w opisie, opis lit. ¢ otrzymuje brzmienie:
,¢-12mdlakat. C1,C, DI, B+E, T
16 m dla kat. C1+E, C+E, D1+E, D, D+E
18 m dla kat. CIl+E, C+E przeprowadzanej ciggnikiem siodlowym =z
naczepy”
§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia za wyjatkiem przepisu § 1
pkt 2 lit a i ¢ oraz pkt 4, ktére wchodza w zycie w dniu 2 sierpnia 2021 r..
MINISTER
INFRASTRUKTURY

W porozumieniu:

MINISTER SPRAW WEWNETRZNYCH I
ADMINISTRACJI

MINISTER OBRONY NARODOWEJ
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UZASADNIENIE

Z dniem 1 stycznia 2020 r. weszly w zycie przepisy rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 28
czerwca 2019 r. w sprawie egzaminowania osOb ubiegajacych si¢ o uprawnienia do kierowania pojazdami,
szkolenia, egzaminowania i uzyskiwania uprawnien przez egzaminatorow oraz wzorow dokumentow
stosowanych w tych sprawach (Dz.U. poz. 1206). Rozporzadzenie to w zasadniczy sposéb przeorganizowato
prace Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego wprowadzajac rozwigzania prawne wymuszajace
wskazanie jednoznacznej i doktadnej godziny o ktérej bedzie przeprowadzany egzamin panstwowy,
zaré6wno jego czes$¢ praktyczna jak i teoretyczna, dla kazdej osoby egzaminowanej. Dokonano takze zmiany
polegajacej na wskazaniu maksymalnej liczby egzaminéw jakie moze przeprowadza¢ konkretny
egzaminator w ciggu dnia. Wskazano takze jak dtugo w ciggu dnia egzaminator moze pracowaé. W zwigzku

z wprowadzeniem tych przepiséw podjeto decyzje o monitorowaniu ich stosowania w celu sprawdzenia ich

dzialania w praktyce i ewentualnej poprawy ich dziatania w kierunku uelastycznienia ich stosowania.

Majac na wzgledzie wprowadzone zmiany oraz informacje przekazane przez poszczegdlne podmioty w

ramach monitoringu stwierdzono, ze wystepuja problemy z elastycznoscig przeprowadzania egzaminow w

szczegolnos$ci z przydzielaniem kolejnych egzaminéw egzaminatorom, ktorzy zakonczyli juz egzamin, co w

ostatecznosci przyczyniato si¢ do braku mozliwosci przeprowadzenia kolejnych egzaminéw w

zaplanowanym czasie.

W ramach prowadzonych uzgodnien mig¢dzyresortowych oraz konsultacji spotecznych zaproponowano

poprawe niektorych przepisdéw wplywajacych na plynnos¢ obstugi kandydatéw na kierowcoOw oraz na

doprecyzowanie sposobow postepowania w niektdrych sytuacjach egzaminacyjnych.

Biorac pod uwage powyzsze w projekcie proponuje si¢ zmiang nastgpujacych przepisow:

1) zmiana brzmienia § 11 ust. 7 doprecyzowuje sposob postepowania WORD 1 osoby egzaminowanej w
przypadku awarii pojazdu egzaminacyjnego podstawionego przez OSK. Doprecyzowanie dotyczy
kosztow przeprowadzenia kolejnego egzaminu w przypadku awarii pojazdu podstawionego przez OSK.

2) zmiana dotyczy brzmienia § 13 w nastepujacym zakresie:

a) ust. 3 pkt 3 lit a ze wzgledu na krétszy czas przeprowadzania egzaminu praktycznego w zakresie
prawa jazdy kategorii T dodano dodatkowo jeden egzamin mozliwy do przeprowadzenia w ciagu
doby przez egzaminatora w zakresie tej kategorii.

b) wust. 3 pkt 3 lit. b - dokonano zmiany minimalnego czasu po jakim moze by¢ egzaminatorowi
przydzielona w ciagu dnia kolejna osoba egzaminowana. Zmniejszono ten czas z 50 do 45 minut.
Takie rozwigzanie pozwoli na bardziej elastyczne planowanie egzaminow na dany dzien dla
egzaminatoréw gwarantujac jednoczesnie zachowanie ich czasu pracy.,

c) ust. 3 pkt3 lit. b - dokonano zmiany polegajacej na wylaczeniu z minimalnego czasu losowania
pozwolenia na kierowanie tramwajem. Zarowno liczba egzamindéw na pozwolenie jak i sposéb ich
przeprowadzania powoduja, ze okres$lanie tego czasu jest zbedne i utrudnia jedynie sprawne
przeprowadzenie tych egzamindw.

d) ust. 4 gdzie dodano przepis zezwalajacy na przydzielenie egzaminatorowi kolejnego egzaminu
pomimo, ze nie mingt wymagany przepisami odstep pomig¢dzy egzaminami, w przypadku jezeli
moglby by¢ niezachowany czas rozpoczecia egzaminu dla kolejnej osoby egzaminowane;.
Rozwigzanie to pozwoli na zachowanie odpowiedniego czasu przeprowadzenia egzaminu
wskazanego dla poszczego6lnych os6b egzaminowanych przy zapisie na egzamin,

e) dodano ust. 7 ktory jednoznacznie wskazuje, ze w przypadku gdy egzamin nie odbyl si¢ (np. ze
wzgledu na niestawienie si¢ osoby egzaminowanej, brak mozliwosci identyfikacji takiej osoby czy
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nieprzygotowanie okularow badz stroju) egzamin taki nie jest wliczany do liczby egzaminéw,

ktore danego dnia przeprowadzit dany egzaminator;
zmiana brzmienia § 18 jest podyktowana umozliwieniem osobom z dysleksja swobodnego
przystapienia do czgsci teoretycznej egzaminu panstwowego na prawo jazdy.
zmiana brzmienia § 37 ust. 1 pkt 1 w zakresie wskazania, ze WORD przekazuje staroscie informacje
statystyczne dotyczace zdawalnosei w zakresie pierwszego przystapienia do egzaminu. Dotychezasowy
przepis powodowat, ze dane z r6znych WORD byty nieporéwnywalne poniewaz kazdy mogt przyjac
inng technike wyliczania zdawalnosci.
zmiana brzmienia przepisu § 42 w zakresie wskazania osrodka doskonalenia techniki jazdy w ktérym
mogg by¢ prowadzone szkolenia z techniki i taktyki jazdy dla kandydatéw na egzaminatoréw wynika z
koniecznos$ci skorygowania dotychczasowego przepisu. Nie ma uzasadnienia zaré6wno technicznego
jak 1 merytorycznego do prowadzenia tych szkolen w zakresie np. prawa jazdy kategorii B wylacznie w
osrodkach doskonalenia techniki jazdy stopnia wyzszego. Nieduza dostgpnos$¢ tych podmiotow na
terenie kraju powoduje nieuzasadniony wzrost kosztow uzyskania uprawnien przez kandydatow na
egzaminatorow. Mate osrodki doskonalenia techniki jazdy stopnia podstawowego takze spelniaja
wszelkie wymagania niezb¢dne do przeprowadzenia szkolenia dla kandydatow na egzaminatorow w
zakresie podstawowych kategorii prawa jazdy;
zmiana przepisu poz. 4 w tabeli nr 1 zalacznika nr 2 jest podyktowana wejsciem w Zycie nowych
przepisow dotyczacych pierwszenstwa pieszych wchodzacych na przejScie dla pieszych.
Dotychczasowe rozwiazanie polegajace na obowigzku przerwania egzaminu z wynikiem negatywnym
osobie ktora nie ustgpita pieszemu bedagcemu na oznakowanym przej$ciu dla pieszych jest nadal
wiasciwe ale ze wzgledu na konieczno$¢ ksztaltowania wlasciwych postaw kierujacych pojazdami
wobec pieszych powinno by¢ uzupetlione takze o bezwzgledny obowigzek przerwania egzaminu w
przypadku nieustgpienia pierwszenstwa pieszemu wchodzacemu na przejscie. Oczywiscie biorac pod
uwage przepisy ogdlne egzaminator ma juz mozliwo$¢ przerwania egzaminu w takim przypadku, ale
niezbedne jest wskazanie obligatoryjnosci zachowania takiego zachowania egzaminatora.
doprecyzowanie brzmienia przepisoOw zatgcznika nr 2:

a)

b) w zakresie odstgpienia podczas egzaminu na placu manewrowym w zakresie prawa jazdy
kategorii C1, C, D1 od obowigzku plynnosci jazdy podczas cofania po tuku i prostej oraz
umozliwienia wysiadania z pojazdu podczas wykonywania manewrdw nie 1 raz tylko 3 krotnie
jest podyktowana dostosowaniem zasad przeprowadzania egzaminu do rozwigzan praktycznie
stosowanych w zZyciu codziennym. Zmiany te ulatwig osobom egzaminowanym wykonanie
manewrow, likwidujagc wymagania w praktyce niestosowane w normalnym ruchu drogowym.




ol
~

‘ |
|

Planowany termin wejscia w zycie projektowanego rozporzadzenia zostat okreslony na 30 dni od daty publikacji, a w
zakresie przepisow § 1 pkt 2 lit a i ¢ na 2 sierpnia 2021 r.. Terminy te daja mozliwos$¢ dostosowania si¢ Wojewoddzkich
Osrodkéw Ruchu Drogowego do wymagan zwigzanych z nowym systemem przydzielania osob egzaminowanych do
egzaminow 1 nowymi zasadami dotyczgcymi pracy egzaminatorow. Pozwala takze na dostosowanie si¢ podmiotu
odpowiedzialnego za system teleinformatyczny do wymagan niniejszego rozporzadzenia.

Przedmiotowy projekt rozporzadzenia nie zawiera przepisOw technicznych w rozumieniu rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow
prawnych (Dz. U. poz. 2039, z p6zn. zm.), w zwiazku z tym nie podlega notyfikacji.

Projekt rozporzadzenia nie wymaga przedstawienia wlasciwym instytucjom i organom Unii Europejskiej lub
Europejskiemu Bankowi Centralnemu celem uzyskania opinii, dokonania konsultacji albo uzgodnienia projektu.
Zgodnie z art. 5 1 6 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z
2017 r. poz. 248 ) projekt rozporzadzenia  zostal udostgpniony na stronach urzegdowego informatora
teleinformatycznego - Biuletyn Informacji Publicznej. Ponadto, stosownie do postanowien § 52 uchwaly nr 190 Rady
Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw (M.P. z 2016 r. poz. 1006, z p6zn. zm.)
projekt rozporzadzenia zostal zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego
Centrum Legislacji w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny z chwilg przekazania do uzgodnien i konsultacji
publicznych.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Uwaga!

zielonym ttem wyrozniono fragmenty rozporzadzenia uwzgledniajace postulaty,
uwagi wspotpracujgcych organizacji spotecznych srodowiska OSK tj. PFSSK-
PIGOSK-OIGOSK z 10 listopada 2020r przestane ePUAP w ramach konsultaciji
spotecznych o ponizszej tresci
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Dotyczy: sprawy znak: DTD-5.0210.2.2020

Dzrodhow Szkolenia Kicrowoow

Pan Rafal Weber
Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury

00-928 Warszawa ul. Chatubinskiego 4/6
/1D ePUAP: MIIB /

Uwagi
do projektu z 22.10.2020 rozporzadzenia zmieniajgcego Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 28
czerwca 2019r ws egzaminowania osob ubiegajgcych sie o uprawnienia do kierowania pojazdami, ...
Dz. U 2019 poz. 1206

W imieniu n/w wspétpracujgcych organizaciji spotecznych srodowiska osrodkoéw szkolenia kierowcow
! OSK/ reprezentowanych przez statutowych przedstawicieli — w ramach konsultacji spotecznych projektu
rozporzadzenia zmieniajgcego w/w rozporzgdzenie w sprawie egzaminowania oséb ubiegajgcych sie o
uprawnienia, ... prosimy o uwzglednienie ponizszych uwag oraz ponownie (poprzedni wniosek z
01.06.2020) prosimy o akceptacje niniejszych postulatow zmian:

1. Negatywnie opiniujemy propozycje dodania ust.3 w §3 rozporzadzenia skutkujgcg mozliwoscig czasowego
(do 6 m-cy) zatrudniania egzaminatora nadzorujgcego nie spetniajgcego wymogu minimalnego 2 — letniego
doswiadczenia w prowadzeniu egzamindéw panstwowych w zakresie kat. A,B,C,D i E prawa jazdy.

Uzasadnienie
Egzaminator nadzorujacy petni bardzo wazng role w procesie egzaminowania ( nadzorowanie, przerywanie
egzaminu, analizowanie i opiniowanie skarg, bezposrednie rozmowy z osobami skarzacymi sie na przebieg
egzaminu itp.) dlatego niezwykle istotnym jest aby kompetencje te realizowata osoba o niekwestionowanych
kwalifikacjach merytorycznych oraz zwigzanym z nimi minimalnym do$wiadczeniem. Dlatego nawet
kilkumiesieczne zatrudnianie na stanowisku egzaminatora nadzorujgcego osoby 0 mniejszym niz wymagane
doswiadczeniu w egzaminowaniu bedzie powodowac brak zaufania, watpliwo$ci co do rzetelnoSci czy
obiektywnosci opinii w rozpatrywanych sprawach.

2. w §5 pkt.2) wykresli¢ - dotyczy godzin, w ktorych sg przeprowadzane egzaminy

panstwowe”

§5 pkt. 2) by¢ wytgczony z ruchu dla pojazdéw innych niz pojazdy egzaminacyjne i pojazdow wykorzystywanych
przez oSrodek egzaminowania do prowadzenia szkolen, o ktérych mowa w ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o
transporcie drogowym (Dz. U. z 2019 r. poz. 58, z p6zn. zm.4)), w ustawie z dnia 19 sierpnia 2011 r. o
przewozie towaréw niebezpiecznych (Dz. U. z 2019 r. poz. 382, 534, 730i 1123) oraz w art. 61 i art. 62 ustawy-

Uzasadnienie

1) Rozporzadzeniem MTBIGM z 13 lipca 2012 r. Dz. U poz. 995 w sprawie egzaminowania 0séb ubiegajacych sie o
uprawnienia do kierowania pojazdami, ... dopiero od 19 stycznia 2013r Word-y uzyskaty mozliwos¢ udostepniania placéow
manewrowych osrodkom szkolenia kierowcow, instruktorom.
Na przestrzeni lat 2014 - 2019 z mozliwosci tej korzystato Srednio ok 37 Worddw tj. 77% uzyskujac przecietny roczny
przychéd w kwocie 53 330 PLN -> 4 444 PLN / mc, co oznacza ze uwzglednienie tego postulatu nie spowoduje znaczacego
uszczerbku finansowego WORD-u
Dane liczbowe pozyskano w trybie ustawy o dostepie do informacji publicznej,
link http://www.izbaosk.eu/index.php/word-y-dzialania-brd-finanse/395-odplatne-udostepnianie-osk-placu-manewrowego-word
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2) WORD-y udostepniajac plac manewrowy, zgodnie z odpowiednim regulaminem zawierajg stosowng umowe
cywilno — prawng,

Niektore osrodki szkolenia kierowcow przedstawiajg organowi ewidencyjnemu prowadzacemu rejestr
przedsiebiorcoéw takg umowe jako tytut prawny do dysponowania wymaganym elementem infrastruktury osk
uzyskujac wpis do rejestru dziatalnoSci regulowanej!

3) Dostep do placéw manewrowych WORD-6w negatywnie demotywuje osk do posiadania placu manewrowego o
dobrych parametrach i optymalnych wymaganiach.

4) Dostep do placow manewrowych WORD-6w generuje rowniez konflikty w Srodowisku w okoliczno$ciach, w
ktérych nie jest mozliwe korzystanie z placu WORD przez kilka osk jednoczes$nie, co ,rodzi” pretensje odno$nie
prawa do réwnego traktowania.

Wskazujac na skromny efekt finansowy przy istotnych naktadach WORD-u dla zapewnienia bezpieczenstwa i
monitoringu dostepu do placu manewrowego oraz w/w negatywne mankamenty - postulujemy o powrét do stanu
prawnego z przed 2013r.

3. §12 ust.3 uchyla sie pkt.3:

»3. Przez zachowanie osoby egzaminowanej, o ktorym mowa w ust. 2, rozumie sie w szczegélnosci:
1) przejechanie kotem przez linie wyznaczajgce zewnetrzne krawedzie stanowisk;
2) najechanie albo potrgcenie pachotka lub tyczki;
4) w przypadku egzaminu w zakresie pozwolenia — ruszenie w niewtasciwym kierunku."

W konsekwencji powyzszego nalezy odpowiednio dostosowac tresci w tabeli 4 "kryteria" zatgcznika nr 2 np.

- przez zakreslenie limitéw czasowych wykonania poszczegoélnych zadan egzaminacyjnych lub (i),

- "liberalizacje" kryteribw oceny wykonania zadania egzaminacyjnego nr.2 na placu manewrowym dla kat. B1,
B,C1,C,D1,D poprzez likwidacje wymogu ptynnosci podczas jazdy do tytu lub,

- "liberalizacje" radykalng poprzez rezygnacje z dotychczasowego zadania nr 2 ruszanie i jazda po prostej i tuku dla kat. B1,
B.

Uzasadnienie

Zadania egzaminacyjne kat.B1, B na placu manewrowym powinny by¢ radykalnie zmienione jednak z zachowaniem
wymogow Dyrektywy 2006/126/WE Parlamentu Europejskiego i Rady! Celem zintensyfikowania i przeniesienia
priorytetu szkolenia, egzaminowania na zadania w ruchu drogowym.

fragment Dyrektywy 2006/126/WE

7.2. Kategorie B oraz B1: szczeg6lne manewry sprawdzane pod katem bezpieczenstwa ruchu

Egzamin obejmuje manewry wybrane z ponizszej listy (co najmniej dwa manewry z czterech punktéw, jeden na
biegu wstecznym):

7.2.1. Cofanie po prostej, cofanie ze skretem w prawo lub w lewo o 90 stopni w ramach tego samego pasa ruchu;
7.2.2. Zawracanie z wykorzystaniem biegéw stosowanych w jezdzie do przodu i wsteczneqo;

7.2.3. Parkowanie pojazdu przy zachowaniu odstepu (rownolegte, na ukos lub skosnie w prawo, przodem lub tytem,
na terenie ptaskim, na podjezdzie lub zjezdzie);

7.2.4. Hamowanie do zatrzymania; hamowanie nagte jest fakultatywne.
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Efektem wprowadzenia postulowanych zmian bedzie znaczacy wzrost umiejetnosci i poprawnosci zachowari 0s6b szkolonych
w ruchu drogowym, co przetozy sie rowniez na wzrost wskaznikow zdawalnosci praktycznych egzaminoéw parnstwowych!,
ktorych wysokoS¢ prezentujemy ponizszym zobrazowaniem link http://www.izbaosk.eu/index.php/zdawalnosc-eqzaminu-w-word-ach
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4. Negatywnie opiniujemy propozycje zmiany w §13 ust.3 lit. b rozporzadzenia skutkujgcg przydzielaniem
egzaminatorowi maksymalnie jednej czesci praktycznej egzaminu panstwowego w ciggu czterdziestu pieciu
minut — w przypadku egzaminu w zakresie prawa jazdy kategorii B1 i B.

Uzasadnienie

Propozycja jest ewidentnie niespdjna z innymi przepisami rozporzadzenia, ktére w przypadku powtarzania zadar na placu
manewrowym mogg trwac 2 x 5 minut, a minimalny czas trwania egzaminu w ruchu drogowym, to 40 minut.

Zwigkszenie czestotliwosci przydzielania egzamindéw spowoduje u egzaminatordw ,presje czasowq”, pospiech i w
konsekwencji zagrozi obiektywno$ci oceny umiejetnosci osoby egzaminowanej.

5 w§37

a) tytut ust.1 otrzymuje brzmienie:
»1. Dyrektor w okresach pétrocznych przekazuje informacje o uzyskanych przez osoby egzaminowane wynikach
egzaminéw:”
b) w ust.1 pkt.1 otrzymuje brzmienie:
" 1) starostom w wariancie za pierwszym podejsciem po ukonczeniu szkolenia podstawowego — w odniesieniu do
instruktoréw i podmiotéw prowadzacych szkolenie bedgcych w ich ewidencji i rejestrze;

Uzasadnienie

Tylko statystyki zdawalno$ci egzaminow panstwowych za pierwszym podejéciem po ukofczeniu szkolenia
podstawowego moga byc¢ rzetelnym, obiektywnym i sprawiedliwym narzedziem pomocnym organom nadzoru przy
ocenie efektywno$ci szkoleniowej osrodkéw szkolenia kierowcow.

WORD-y generuja, a organy nadzoru i ewidencyjne publikujg w Internecie wyniki egzamindw sporzadzone w tzw.
wariancie "global" uwzgledniajgcym wielokrotne podejscia kilku oséb szkolonych przez danego instruktora w tym
rowniez 0sob, ktdre ukonczyty szkolenie przed wielu, wielu laty!

Natomiast zmniejszenie czestotliwo$ci obowigzku sporzadzania, przesytania i ewidencjonowania danych
statystycznych o wynikach egzaminéw obnizy nakfady pracy (koszty) WORD-6w, Starostw i organéw ewidencyjnych.
Ponadto podnosimy, ze 3 miesigce to zbyt krotki okres statystyczny aby na jego podstawie wysnuwac miarodajne
wnioski.



http://www.izbaosk.eu/index.php/zdawalnosc-egzaminu-w-word-ach
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6. Zatgcznik 2 tabela nr 4 poz. nr 1 dotyczgca Zadania nr 1 z tabeli 2 - postulujemy aby w kol.3

,Kryteria” pkt.4 lit. b) otrzymat brzmienie:

3

3

jest

powinien otrzymacé brzmienie

b) sprzeganie przyczepy z pojazdem silnikowym

(sytuacja wyjsciowa — pojazd silnikowy obok przyczepy) —
na wykonanie zadania osoba egzaminowana ma nie wiecej
niz 15 minut, a osoba niepetnosprawna, majgca niedowtad
konczyn dolnych lub gérnych, ma na wykonanie tego
zadania nie wiecej niz 30 minut.

Sposoéb wykonania czesci zadania okreslonego w pkt 4 lit.

— podjazd pojazdem silnikowym przed przyczepe,

— odbezpieczenie (otwarcie) mechanizmu sprzegajgcego w
pojezdzie,

— cofniecie pojazdem silnikowym w kierunku przyczepy w
spos6b umozliwiajgcy dokonanie sprzegniecia,

— regulacja wysokosci zaczepu przyczepy (w przypadku
gdy konstrukcja przyczepy to umozliwia),

— dokonanie potaczenia zaczepu przyczepy z hakiem lub
zaczepem pojazdu silnikowego oraz zabezpieczenie przed
roztgczeniem,

— podtaczenie do pojazdu silnikowego: przewodow
elektrycznych przyczepy (silnik pojazdu wytgczony),
przewodow hamulcowych przyczepy, sprawdzenie
dziatania Swiatet przyczepy, zwolnienie hamulca
postojowego, jezeli przyczepa jest wyposazona w hamulec
postojowy;

b) sprzeganie przyczepy z pojazdem silnikowym

(sytuacja wyjsciowa — pojazd silnikowy obok przyczepy) — na
wykonanie zadania osoba egzaminowana ma nie wiecej niz 15
minut, a osoba niepetnosprawna, majgca niedowtad kofAczyn
dolnych lub gérnych, ma na wykonanie tego zadania nie wigcej niz
30 minut.

Sposoéb wykonania czes$ci zadania okreslonego w pkt 4 lit. b:

— podjazd pojazdem silnikowym przed przyczepe,

— odbezpieczenie (otwarcie) mechanizmu sprzegajagcego w
pojezdzie,

— cofniecie pojazdem silnikowym w kierunku przyczepy w sposéb
umozliwiajgcy dokonanie sprzegniecia.

W przypadku uprawnien B96 i kat. B+E nie jest wymagane
aby po zakonczeniu cofania urzgdzenie sprzegajace
przyczepy zostalo umieszczone nad kulistg glowka haka
pojazdu silnikowego,

— regulacja wysokosci zaczepu przyczepy (w przypadku gdy
konstrukcja przyczepy to umozliwia),

— dokonanie potaczenia zaczepu przyczepy z hakiem lub zaczepem
pojazdu silnikowego oraz zabezpieczenie przed roztgczeniem,

— podtaczenie do pojazdu silnikowego: przewodow

elektrycznych przyczepy (silnik pojazdu wytaczony), przewodow
hamulcowych przyczepy, sprawdzenie dziatania Swiatet przyczepy,
zwolnienie hamulca postojowego, jezeli przyczepa jest wyposazona
w hamulec postojowy;

Uzasadnienie

Od wielu lat i aktualnie w niektérych WORD-ach podczas praktycznego egzaminu pafstwowego na uprawnienia B96 i kat. B+E bezpodstawnie
wymaga si¢ aby zakoriczy¢ manewr cofania pojazdem silnikowym w kierunku przyczepy dopiero wtedy gdy urzadzenie sprzegajace
przyczepy znajdzie sie bezposrednio nad kulistg gtowka haka pojazdu silnikowego.

Oczywiscie taki wymdg skutkuje znaczacym utrudnieniem wykonania tego zadania oraz czestymi uszkodzeniami pojazdu silnikowego.

W celu zminimalizowania tych uszkodzer pojazdy egzaminacyjne i szkoleniowe ze sporymi problemami technicznymi wyposaza sie w

dodatkowe ostony.

W trosce o ujednolicenie w catym Kraju wymogdw na egzaminach panstwowych na prawo jazdy oraz dgzac do urealnienia zadan
egzaminacyjnych, ktore powinne sprawdza¢ umiejetnosci powszechnie wystepujace w praktyce kierowcy - naszym zdaniem uwzglednienie

niniejszego postulatu jest wrecz niezbedne!

7. Zatgcznik 2 tabela nr 4 poz. nr 3 dotyczaca Zadan nr 3,4 z tabeli 2 - proponujemy w kol.3 ,Kryteria”

dodac¢ lit. d) w brzmieniu:

d) przy wykonywaniu zadania parkowanie prostopadte wjazd tytem — wyjazd przodem kierunek wjazdu w lewo lub w prawo

obiera osoba egzaminowana

Sposob wykonania zadania:
a) mozliwa jedna korekta toru jazdy,
b) pojazd nie moze:

Wiasciwe sygnalizowanie zamiaru zmiany kierunku jazdy.

— wyjechac kotem poza okreslony obszar wjazdu,

3 34 |- naruszy¢ (najechac kotem lub wyjecha¢ obrysem pojazdu nad linig) linii ograniczajgcych stanowisko,
— potraci¢ pachotkéw lub tyczek,
C) pozycja pojazdu na stanowisku — wewnatrz stanowiska,
d) przy wykonywaniu zadania parkowanie prostopadte wjazd tytem — wyjazd przodem kierunek wjazdu
w lewo lub w prawo obiera osoba egzaminowana.
Uzasadnienie

W realnie wykonywanym transporcie drogowym manewry cofania ze zmiang kierunku jazdy sg w zdecydowanej wigkszosci
wykonywane w lewo - wtedy kierowca ma mozliwo$¢ bezpo$redniej obserwacji przeszkdd ( stupkéw, naroznikdw, bram,
podjazdéw, ramp itp.) do tego zwykle odbywa sie to poza drogami publicznymi na placach i w bazach logistyki transportu.
Oczywistym jest, ze zadania egzaminacyjne powinne sprawdza¢ umiejetnosci powszechnie wystepujace w praktyce zawodowej

kierowcy.

Tymczasem pomimo braku prawnej regulacji co do kierunku wjazdu przy realizacji zadania "parkowanie prostopadte wjazd tytem —
wyjazd przodem" - WORD-y arbitralnie wymagaja wykonania tego zadania wytacznie poprzez wjazd ze skretem w prawo!




- 12—

8. Zatgcznik 2 tabela nr 2 Zadanie (poz) nr 3 - ,Parkowanie skosne”
— wymiary stanowiska manewrowego wyszczegolnione w tabeli 11 poz.1 w opisie lit. ¢ proponujemy liczbe 12 m
zastgpié liczbg 13 m jn.

Tabelanr 11

Lp. MNazwa stanowiska

Parkowanie skosne

ry
EosvEiaEoce e polocoh obszar wjazdu/wyjazdu

b

A - 14 m dia kat, 1, ©, D1, B+E
16,5 - 19 m™ dla kat. C1+E, C+E, D1+E, D, D+E,
T
] bB-4,6m
5,1 m - dia kat. C14E, C+E przeprowadzanaj
ciggnikiem siodbowym z naczepg a
=TS mdakat. &1, S, D1, B+E. T
13 m dla kat. C1+E, C+E, D1+E. D, D+E
o - mibke mniej niz 2 m
wr - T

W zaleznosci od zastosowanego pojazdu
L et T T e T TV O

- Pachobek z tyczky albo tyczka (pachotaek
umieszcza sig na linii tak aby jego
podstanwa nie znajdowalta sig wewnglirz .
stanowiska, tyczka bez pacholka
umieszcza sig na Srodku przecigcia linii) b

9. Zatgcznik 2 tabela nr 2 Zadanie (poz) nr 4 - ,Parkowanie prostopadte”
— wymiary stanowiska manewrowego wyszczegdlnione w tabeli 11 poz.2 w opisie lit. ¢ proponujemy liczbe 16 m

zastgpi¢ liczbg 18 m jn.

Parkowanie prostopadle

d d obszar wjazdu/wyjazdu
- - it -
A ,‘/'
c —_— e
v pozycja poczgtkowa pojazdu pozycja poczatkowa pojazdu
. pii i T
ol

a- 14 m dla kat. C1, C, D1, B+E
16,5 - 19 m* dla kat. C1+E, C+E, D1+E, D, D+E,
-] T
- b -4 mdla kat. C1, C, D1, B+E
4.5 mdla kat. C1+E, C+E, D1+E, D, D+E, T a
5 m dla kat. C1+E, C+E przeprowadzaneaj
ciggnikiem sicdhowyim 2 naczepa
c-12mdla kat. C1, C, D1, B+E, T
18 m dla kat. C1+E, C+E, D1+E, D, D+E
d - nie mniej niz 2 m
a - 90

*W zaleznosc od zastosowanego pojazdu
agraminacyjnego.

®  Pacholek z tyczka albo tyczka (pacholek
umieszcza sie na linii tak aby jego
podstawa nie znajdowala sie wewnatrz b
stanowiska, tyczke bez pacholka
umieszcza sig na srodku przeciecia linii)
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uzasadnienie

Wykonywanie manewrow pojazdem cztonowym w poréwnaniu do manewrowania zespotem pojazdu silnikowego z
przyczepa jest istotnie zrdznicowane z powodu innej geomettrii toru ruchu pojazdow.

W zadaniach egzaminacyjnych nr: 3 - parkowanie skosnie i nr. 4 - parkowanie prostopadte, proponujemy
powigkszenie obszaru wjazdu (lit. ¢), co jest absolutnie niezbedne przy wykonywaniu ich ciggnikiem siodtowym z
naczepg!

W celu wyeliminowania konieczno$ci malowania na placu manewrowym kolejnych linii tworzgcych swoistg
"pajeczyne” generujgcq rozterki osob szkolonych i egzaminowanych - uznali$my za wia$ciwe aby proponowana
modyfikacja wymiaru 'c" dotyczyta bloku: C1+E, C+E, D1+E, D, D+E uprawnien do kierowania pojazdami.

10. w zatgczniku nr 2 tabela nr 10 wiersz ,C+E - egzamin przeprowadzany ciggnikiem siodtowym
Z naczepg postulujemy o zmiane wymiaru g = 5 m ( w projekcie jest 4,5 m)

,W zatgczniku nr 2 w tabeli nr 10 wiersz ,C+E - egzamin przeprowadzany ciggnikiem siodtowym z naczepg”
otrzymuje brzmienie:

C+E - egzamin przeprowadzany|
ciggnikiem siodlowsym =z 37.5 4 22 16.5 31.5 |- 5 18 7

naczepa

uzasadnienie

W zwigzku z wprowadzeniem zmian w systemie egzaminowania (dotyczacych kategorii C+E)
przepisami Rozporzgdzenia Ml z 28 czerwca 2019 roku, niektére osk w pierwszym poétroczu biezgcego roku
wdrozyty pojazdy cztonowe powszechnie uzywane w transporcie drogowym tj., o dtugosci 16,5 m z
trzyosiowg naczepa. W wyniku szkolenia okazato sie, ze w szczegolnosci zadanie nr 2 ,jazda pasem ruchu
po tuku do przodu i tytu” jest bardzo trudne do wykonania.

W dniu 28 kwietnia z inicjatywy PIGOSK zostato zorganizowane spotkanie na placu manewrowym
osrodka szkolenia kierowcow w Ursusie i przy wykorzystaniu typowego pojazdu doswiadczeni kierowcy,
instruktorzy i instruktorzy techniki jazdy przez trzy godziny mierzyli sie z tymi wymogami. Cwiczenia
potwierdzity trudnosci w realizacji zadan. W wyniku tych dziatan skierowaliSmy w dniu 1 czerwca pismo do
MI z propozycjg nowych rozwigzan.

Obecny projekt zmiany rozporzgdzenia uwzglednia nasze propozycje w zakresie zadania nr 2.
Wskazujemy, ze od daty ¢wiczeh w Ursusie cztonkowie naszych organizacji caty czas zajmujg sie tematem
wdrozenia pojazdu cztonowego do nauki jazdy. W biezgcym miesigcu zakupili dwa typowe pojazdy, ktére
réwniez wykorzystaliSmy do przeprowadzenia realizacji zadan egzaminacyjnych w proponowanym
ksztatcie. Doswiadczeni wiasciciele osk o wysokich kwalifikacjach zawodowych wyciggneli wnioski z tych
dziatan i zaproponowali, aby w zadaniu nr 2 zmieni¢ wymiar okreslony literg g z 4,5 m na 5 m. Zmiana tego
wymiaru zapewni wysokg jakos¢ szkolenia i stworzy realne warunki do wykonywania tego zadania przez
osobe szkolong. Realizujgc na co dzien zadania szkoleniowe mamy gtebokg swiadomosé, ze nie kazdego
ucznia da sie nauczy¢ ,na szostke”. Jezeli wprowadzimy zbyt wysokie wymogi egzaminacyjne, to egzamin
bedzie eliminowat predysponowanych kandydatow na kierowcow i spoteguje sie brak kierowcow
zawodowych na rynku pracy.

Trzeba réwniez mie¢ na uwadze fakt, ze jezeli nauczanie na placu manewrowym zajmie duzg ilos¢ czasu
szkoleniowego, to ilos¢ jazdy w ruchu drogowym bedzie ograniczana.

A najgrozniejsze wypadki z udziatem samochodow ciezarowych zdarzajg sie w ruchu drogowym.
Uwazamy, ze nasze propozycje w zakresie zmiany wymiaru g rozwigzg problem realizacji zadania
manewrowego nr 2

Przedstawiajgc powyzsze propozycje kierujemy sie potrzebg przygotowania profesjonalnego kierowcy
oraz tym aby zadania egzaminacyjne na placu manewrowym byty maksymalnie zblizone do realiow.

Ich aktualny ksztatt skutkuje kosztowng, czasochtonng procedurg ksztatcenia "mistrzow manewrow
placowych" kosztem niezbednych umiejetnosci w ruchu drogowym.

Wskazujgc na powyzsze uprzejmie prosimy o akceptacje i wdrozenie do systemu prawnego
proponowanych zmian.
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Z powazaniem

Polska Federacja Stowarzyszeh Szkét Kierowcow z/s w Warszawie, KRS 0000133194

Krzysztof Bandos - prezes

From: lowiczrondo@wp.pl [mailto:lowiczrondo@wp.pl]

Sent: Thursday, November 12, 2020 1:50 PM

To: Krzysztof Szymanski; OIGOSK

Subject: Odp: Wspdlne uwagi org. spot. Srodow. OSK do projektu zmiany rozporzadzenia ws egzaminowania / konsultacje tresci

Akceptuje
Krzysztof Bandos
prezes PFSSK

Polska Izba Gospodarcza Osrodkéw Szkolenia Kierowcow z/s w Piastowie, KRS 0000256376

Krzysztof Szymanski - prezes

From: Szymanski Krzysztof [mailto: prezesks@pigosk.pl]

Sent: Thursday, November 12, 2020 1:35 PM

To: '0IGOSK'; 'Bandos Krzysztof'

Subject: RE: Wspdlne uwagi org. spot. Srodow. OSK do projektu zmiany rozporzadzenia ws egzaminowania / konsultacje tresci

Akceptuje
K. Szymanski

Ogdlnopolska Izba Gospodarcza Osrodkéw Szkolenia Kierowcow z/s w Koszalinie, KRS 0000276855

Roman Stencel - prezes
podpis elektroniczny
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Nazwa projektu Data sporzadzenia
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury zmieniajacego 10.03.2021 t.
rozporzadzenie w sprawie egzaminowania osob ubiegajacych si¢
o uprawnienia do kierowania pojazdami, szkolenia,
egzaminowania i uzyskiwania uprawnien przez egzaminatorow Zrédto:

oraz wzorow dokumentow stosowanych w tych sprawach Art. 66 ust. 1 pkt 1-5, 7 i 8 ustawy z dnia
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace
Ministerstwo Infrastruktury

Ministerstwo Spraw Wewngetrznych i Administracji pojazdami (Dz. U. z 2020 r. poz. 1268, z
Ministerstwo Obrony Narodowej p6zn. zm.)

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra,
Sekretarza Stanu lub Podsekretarza Stanu

Rafat Weber

Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Tomasz Pigtka — Gtowny specjalista w Departamencie Transportu
Drogowego tel. 0 22 630-12-47,

e-mail: Tomasz.Pietka@mi.gov.pl

5 stycznia 2011 r. o kierujacych

Nr w wykazie prac: 72

OCENA SKUTKOW REGULACII

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Z dniem 1 stycznia 2020 r. weszly w zycie przepisy rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 28 czerwca
2019 r. w sprawie egzaminowania 0sOb ubiegajacych si¢ o uprawnienia do kierowania pojazdami, szkolenia,
egzaminowania 1 uzyskiwania uprawnien przez egzaminatoroOw oraz wzoroOw dokumentow stosowanych w
tych sprawach (Dz.U. poz. 1206). Rozporzadzenie to w zasadniczy sposob przeorganizowato prace
Wojewddzkich Osrodkow Ruchu Drogowego wprowadzajac rozwigzania prawne wymuszajace wskazanie
jednoznacznej 1 doktadnej godziny o ktdrej bedzie przeprowadzany egzamin panstwowy, zar6wno jego czgs¢
praktyczna jak i teoretyczna, dla kazdej osoby egzaminowanej. Dokonano takze zmiany polegajacej na
wskazaniu maksymalnej liczby egzamindéw jakie moze przeprowadza¢ konkretny egzaminator w ciggu dnia.
Wskazano takze jak dlugo w ciggu dnia egzaminator moze pracowaé. W zwigzku z wprowadzeniem tych
przepiséw podjeto decyzje o monitorowaniu ich stosowania w celu sprawdzenia ich dzialania w praktyce 1
ewentualnej poprawy ich dziatania w kierunku uelastycznienia ich stosowania.

Majac na wzgledzie wprowadzone zmiany oraz informacje przekazane przez poszczegdlne podmioty w
ramach monitoringu stwierdzono, ze wystepuja problemy z elastycznoscia przeprowadzania egzamindOw w
szczegolnosci z przydzielaniem kolejnych egzaminow egzaminatorom, ktorzy zakonczyli juz egzamin, co w
ostatecznosci przyczyniato si¢ do braku mozliwosci przeprowadzenia kolejnych egzaminow w zaplanowanym
czasie. Dlatego tez postanowiono zmieni¢ przepisy w ten sposob aby umozliwi¢ elastyczne podejscie do
planowania egzaminéw panstwowych bez naruszenia dziennej liczby przeprowadzanych przez
egzaminatoroOw egzaminoéw tak aby zagwarantowac, ze kazdy wyznaczony egzamin bedzi9 przeprowadzony
w $cisle wyznaczonym terminie.
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2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzg¢dzia interwencji, 1 oczekiwany efekt

Doprecyzowanie przepisow obowigzujacego rozporzadzenia w kierunku uelastycznienia planowania
egzamindw panstwowych na prawo jazdy.

Przeprowadzona analiza wykazala, Ze nie jest mozliwe osiagni¢cie zamierzonego efektu w inny sposéb niz
zmiana rozporzadzenia.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegdlnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Nie dotyczy
4. Podmioty, na ktore oddziatuje projekt
Grupa Wielkos¢ Zrédto danych Oddziatywanie
Osoby posiadajace i Okoto 1200000 os6b | Informacja statystyczna Latwiejsze i mniej
ubiegajace si¢ 0 uzyskujacych rocznie stresogenne podejscie do
uprawnienia do nowe uprawnienia egzaminu bez zbednego
kierowania pojazdami lub wymieniajacych oczekiwania. Wieksza
prawo jazdy z obiektywno$¢ mniej
réznych wzgledoéw zapracowanych
egzaminatorow.
Wojewddzkie Osrodki 46 osrodkow i 21 Informacja wlasna Utatwienie pracy WORD
Ruchu Drogowego oddziatow poprzez umozliwienie
terenowych bardziej elastycznego
planowania egzamindéw
panstwowych na prawo
jazdy.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt zostat przekazany do konsultacji nastgpujagcym organizacjom:

Krajowe Stowarzyszenie Egzaminatoréw Kandydatow na Kierowcow 1 Kierowcow Krajowe Stowarzyszenie
Dyrektorow Wojewodzkich Osrodkow Ruchu Drogowego,

Polska Federacja Stowarzyszen Szkol Kierowcow,

Polska Izba Gospodarcza OSrodkow Szkolenia Kierowcow,

Ogolnopolska Izba Gospodarcza Osrodkow Szkolenia Kierowcow,

Polski Zwigzek Motorowy — Zarzad Glowny,

Liga Obrony Kraju, Ogolnopolskie Stowarzyszenie Przewoznikéw Drogowych, Kierowcow Zawodowych

1 Osrodkow Szkolacych Kierowcow ,,Kierowca.PL”, Zwigzek Powiatéw Polskich,

Ogo6lnopolski Zwigzek Pracodawcoé4w Transportu Drogowego 1 Spedycji, Stowarzyszenie Szefow Wydzialow
Komunikacji

Niezalezny Zwigzek Zawodowy Kierowcow Forum Zwigzkow Zawodowych Ogélnopolski Zwigzek
Zawodowy Pracownikow Wojewodzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego Fundacja S.O.S Odpowiedzialne
szkoty jazdy,

Fundacja Zapobiegania Wypadkom Drogowym,

Zwiazek Miedzynarodowych Przewoznikow Drogowych,

Ogolnopolskie Stowarzyszenie Uczestnikoéw Ruchu Drogowego Swiadomy - Bezpieczny,

Wyniki przeprowadzonych konsultacji zostang zamieszczone w raporcie z konsultacji.

Projekt zostanie przedtozony do zaopiniowania Komisji Wspdlnej Rzadu i Samorzadu Terytorialnego.
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6. Wpltyw na sektor finansow publicznych

(ceny stale z 2018 r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zi]
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | Lacznie (0-10)

Dochody ogétem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

pozostate jednostki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
(oddzielnie)

Wydatki ogotem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

o
(=)
(=)
(=)
o
o
o

budzet panstwa

JST - Wojewddzkie Osrodki | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ruchu Drogowego

pozostale jednostki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
(oddzielnie)
Saldo ogdétem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

budzet panstwa

JST - Wojewodzkie Osrodki | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ruchu Drogowego

pozostate jednostki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
(oddzielnie)

Zrédta finansowania | Nie dotyczy

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

7. Wplyw na konkurencyjnos$¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsigbiorcéw, oraz
na sytuacj¢ ekonomiczng i spoleczng rodziny, a takze osdb niepetnosprawnych oraz osob starszych.

Skutki

Czas w latach od wejscia w Zycie 0 1 2 3 5 10 Lacznie(0-
zmian 10)
W ujeciu duze 0 0 0 0 0 0 0
pieni¢znym przedsigbiorstwa
(w mlin zi, sektor mikro-, 0 0 0 0 0 0 0
ceny stale z matych i §rednich
2018 r.) przedsiebiorstw

rodzina, obywatele 0 0 0 0 0 0 0

oraz gospodarstwa

domowe, osoby

niepetnosprawne

oraz osoby starsze.

W uyjeciu duze 0
niepieni¢znym | przedsigbiorstwa

sektor mikro-, 0
matych 1 $rednich
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przedsigbiorstw

rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe osoby

niepetnosprawne egzaminu.

oraz osoby starsze.

Osoby egzaminowane beda krocej oczekiwaty na egzamin co
przyczyni si¢ do ograniczenia stresu.
Egzaminatorzy nie beda poddawani presji w zakresie wynikéw

Niemierzalne

Dodatkowe
informacje, w
tym wskazanie
zrédet danych i
przyjetych do
obliczen zatozen

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowigzkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szczegoty w odwroconej
tabeli zgodnosci).

[ ]tak
X nie
[] nie dotyczy

[ ] zmniejszenie liczby dokumentow
[ ] zmniejszenie liczby procedur
[ ] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy

[ ] inne:

[ zwigkszenie liczby dokumentow
[] zwiekszenie liczby procedur
[ ] wydtuzenie czasu na zalatwienie sprawy

[ ] inne:

Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich
elektronizacji.

[ ]tak
X nie
[] nie dotyczy

Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Projektowane zmiany nie bedg miaty wptywu na rynek pracy.

10. Wptyw na pozostate obszary

[] $rodowisko naturalne [] demografia

[] sytuacja i rozwoj regionalny

[ ] inne:

[] mienie panstwowe

[ ] informatyzacja
[ ] zdrowie

Omowienie wptywu

Projektowane zmiany nie beda mialy wptywu na pozostate obszary.

11. Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

30 dni od daty publikacji, a w zakresie przepisow § 1 pkt 2 litaic - 2 sierpnia 2021 r.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Brak mozliwo$ci okreslenia jednoznacznych efektow podjetego dziatania.

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrédtowe, badania, analizy itp.)

Raport z konsultac;ji.




